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The protection device consists of at least one catching and impact device fixed to the bodywork, movable to 
a working position by a setting device. The catching and Impact device consists of a tubular airbag (5), 
which is near the door capping rail (3) when in the uninflated state. The front end of the airbag is fixed to the 
door (2). Its rear end is fitted to a connection point of the setting device (7) which, when the airbag is 
inflated, can be moved upwards to a height in which the connection point is in a horizontal plane (24) 
passing through the top edges of the windows. 
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Prfifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestallt 

@ Schuteeinrichtung fOr die Insassen etnes Kraftfahrzeuges 

(§) Bekannta Schutzeinrichtungen fOr ^nen Saitenaufprall 
bendtlQen zur Untarbringung harausziehbarer Atiffangvor- 
richtungan die aaittlohen RSndar und die Tragsaulan dinar 
Dachkonstnilction, dia abar bai offanan Fahtzaugan, wia z. B. 
Cabriolats nioht vorhandan sind. 

wlrd vorgasehlagan, ainan auffblasbaren, sehiauehfdnn]- 
gan Airbag In ainar Rinna untarhalb dar SaitanturbrOstung 
untaizubringan und ihn an sainam hintaran Enda mit ainar 
bai ainam Aufprall nach oban ausfahrbaran Verstallainrioh- 
tung, Insbaaondara in dar Form tfnar Schubstanga zu 
varbindan, die aueh dann, wann aina Dachlconatrulction fehit, 
ainan Airbag in aina, dia Saitanbawegung daa Kopfaa ainaa 
Fahrzauginaaaaana varhindamda Laga bringt. 
^ Varwandung fQr offana und geaehloaaana Fahmuga. inaba- 
Bondara Parsonanltfafawagan. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Schutzeinrichtung fur die 
iQsassen eines Kraftfahrzeuges bestehend aus minde- 
stens an einem Ende karosseriefest gehaltenen Fang- 5 
imd Aufpralleinrichtmigen, die bei einem Aufprall aus 
einer Ruhestellung, in d r sie hinter seitlichen Turtrag- 
stnikturen der Karosserie gehalten sind, durch eine Ver- 
stelleinrichtung in eine Wirkposition bewegbar sind, in 
der sie im Kopfbereich der Pahrzeuginsassen und in 10 
einer im Bereich der Seitenfensterdffnungen verlaufen- 
den Ebene liegen. 

Eine Schutzeinrichtung dieser Art ist aus der 
DE 36 36 040 Al bekannt Dort hat man Schwenkhebe- 
lanordnungen im Bereich der die Windschutzscheibe 15 
einfassenden A-S^ulen und im seitlichen Dachbereich 
yerlpgt» die mechanisch fiber eine Ausldseeinrichtung in 
den Bereich der Seitenscheibe des Fahrzeuges herein- 
bewegbar sind Die Ausldseeinrichtung wird dabei vom 
StoBfSnger aiis bei einem Au4>rall betfttigt Mit den 20 
Schwenkhebehi verbunden sind Kanten von Fangta* 
chem, die sich nach der Ausldsung der Schwenkhebel 
aus dem seitlichen Dachbereich und aus dem Bareich 
oberiialb der Windschutzscheibe herausziehen lassen 
und bei einem Au^rall im Bewegungsbereich des Kop- 25 
f es des Fahrzeuginsassens liegen. 

Schutzeinrichtungen dieser Art lassen sich nur, da 
sich sowohi die Schwenkhebel als auch die Fangtucher 
im Seitenbereich des Dachrahmens be&iden, bei ge- 
schlossenen Personenkraftwagen einsetzen. 30 

C^eiches gilt fOr eine and^re bekannte Schutzeinrich- 
tung (ITS Kopf-Airbag der Puma BMW AG, MOnchen; 
Mai 1995X bei der man &n Schlauchsystem hinter den 
Verkleidungen fOr die A-Sflule und den Himmel im Be- 
reich des Dachseitenrandes verlegt hat Dieses 35 
Schlauchsystem wird in herkdmmlicher Weise bei einem 
Aufprall von dnem Gasgenerator aufgeblasen, vergro- 
Bert damit seinen Durchmesser und wird aufgrund der 
gewShlten Gewebestruktur dadurch aus der Verklei- 
dung heraus m erne V^kposidon gezogen, in der der 40 
aufgebiasene Schlauchairbag etwa von der an der 
A-Saule beginnenden unteren Seite des Seitenfensters 
schr^g nach oben angeordnet wird, so daB er im aufge- 
blasenen Zustand im Aufprallbereich des Kopfes des 
Fahrers oder eines Beifahrers liegt Auch bei dieser 45 
Schutzeinrichtung ist nachteilig, daB ein zur Unterbrin- 
gung des Schlauchairbags im nicht aufgeblasenen Zu- 
stand notwendiger Schacht nur bei geschlossenen Faiu''- 
zeugen, nicht jedoch bei o^enen Fahrzeugen, wie bei- 
spielsweise einem Cabriolet, zur VerfUgung steht 50 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 
Schutzeinrichtung der eingangs genannten Art so aus- 
zubilden, daB sie sowohi fdr geschlossene Fahrzeuge als 
auch fur offene Fahrzeuge einsetzbar ist 

Zur Losung dieser Aufgabe wird bei einer Schutzein- 55 
richtung der eingangs genannten Art vorgesehen, daB 
die Fang- und Aufpralieinrichtung aus einem im nicht 
aufgeblasenen Zustand in einer Rinne im Bereich der 
Fensteninterkante der Tur angeordneten schlauchfdr- 
migen Airbag besteht, der mit seinem vorderen Ende eo 
fest an der Kir und mit seinem hinteren Ende an einer 
Anlenkstelle der Verstelieinrichtung gehalten ist, die 
mindestens zum Zeitpunkt des Aufblasens der Airbags 
bis zu einer Hohe nach oben bewegbar ist, in der die 
Anlenkstelle etwa in einer durch die Fensteroberkante gs 
verlaufenden Horizontalebene liegt 

Durch dies Ausgestaltung wird es mdglich, den Air- 
bag in einem Bereich unterzubringen, der in jedem 
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Fahrzeug zur Verfugung steht, ihn aber bei einem Auf- 
prall dennoch in die fOr seine lebensrettende Wirkung 
optimale Position zu bringen. 

: In Weiterbildung der Erfindung kann die Versteliein- 
richtung eine mechanisch bewegbare Verstellstange 
sein, und es kann vorgesehen werden, daB der Airbag in 
einem nach oben offenen U- Profil untergebracht ist, 
das im Bereich der Oberkante der Tur als Einbaumodul 
verlegt ist, wobei der Airbag mit seinem vorderen Ende 
fest am U-Profil gehalten ist 

In Weiterbildung der Erfindung kann das als Einbau- 
modul ausgestaltete U-Profil mit einem angebauten und 
mit dem Inneren des Airbags in Verbindung stehenden 
Gasgenerator v«-sehen sein, der im Bereich der vorde- 
ren Befesdgungsstelle des Airbags angeordnet ist Das 
U-Profil kann schlieBlich am hinteren Ende fest mit ei- 
n^ FQhrung fOr die Verstellstange verbunden werden, 
die in einer vorteilhaften Ausgestaltung als eine Schub- 
stange ausgeb^det wird, die in einem Zyiinder ver- 
sdiiebbar ist, welcher wiederum fest mit dem U-Pn>fil 
verbunden ist 

In Weiterbildung der Erfindung kann fur den Zyiinder 
und die Schubstange als Ausl5$esystem ein an sich be- 
kanntes pyrotechnisches Treibsystem vorgesehen wer- 
den. Es ist aber auch mdglich, die Schubstange Qber erne 
Gasleitung mit dem pyrotechnischen Ausldsesystem 
zum Atifblasen des Airbags zu verbinden, so daB die 
vom Gasgenerator geli^erte Druckenergie auch zur 
Verstellung der Sdiubstange ausgenfltzt werden kann. 

In vorteilhafter Ausgestaltuog konnen dabei sowohi 
das U-Profil, als auch die Gasleitungen, die zusammen 
mit dem U-Profil den Einbaumodul bilden, als Verstei- 
fungseiemente fur die Tur ausgelegt werden, so daB das 
Einbaumodul auch als Schutz gegen einen Seitenauf- 
prall dient 

Der Airbag selbst kann in Weiterbildimg der Erfin- 
dung im aufgeblasenen Zustand etwa zylmderformig 
mit kegelformig zulaufenden Enden aussehen. Er kann 
im aufgeblasenen Zustand aber auch etwa kegel- oder 
dreieckformig ausgebildet sein, wobei jeweils die Spitze 
des Kegels bzw. eine Spitze des Dreieckes, nach vome 
ausgerichtet ist, und erne AuBenkontur des aufgeblase- 
nen Airbags parallel zu der Tiiroberkante verlSuft Da- 
bei ist es auch moglidi, den dreieckformigen Airbag in 
der Art eines Vorhanges auszubilden, der uber die Ha- 
che verteilt mit aufblasbaren Bereichen versehen ist 

Der Einbaumodul kann schlieBlich fOr Front- und 
RQcksitzpassagiere vorgesehen werden. 

Fur geschlossene Fahrzeuge ergibt sich auch die 
Mdglichkeit, als Verstelieinrichtung anstelle einer 
Schubstange einen Seilzug vorzusehen, dessen Umlenk- 
roUe in der fOr die spStere Anordnung des Ahrbags ge- 
wunschten Hohe an der das Seitenfenster nach hinten 
begrenzenden Tragsauie angebracht ist 

Die Erfindung ist anhand von Ausfiihrungsbeispielen 
in der Zeichmmg dargestellt und wird im fblgenden er- 
l^utert Es zeigen: 

Fig. 1 die schematische Seitenansicht eines Cabriolets 
mit versenktem bzw. abgenommenem Dacfa und mit 
schematisch aufgebrochener FahrertOr, um den Einbau 
der erfindungsgem^en Schutzeinrichtung zu zeigen, 
die hier in ihrer Wirkstellung ist. 

Fig. 2 die vergrdBerte Darstellung der in der Tur des 
Fahrzeuges nach Fig. 1 eingebauten, erfindungsgema- 
Ben Schutzeinrichtung, ebenfalls m der Wirkstellung mit 
aufgeblasenem Airbag, 

Fig. 3 ein Schutzeinrichtung Shnlich Fig. % jedoch in 
einer anderen Ausf iihrungsf orm. 
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Fig. 4 die Schutzeinrichtung nach Fig. 3, jedoch mit 
einexn anders aufgebauten Airbag in der aufgeblasenen 
Stellung, 

Fig. 5 die Seitenansicht einer Limousine mit erHn- 
dungsgema&en Schutzeinrichtungen, eingebaut im 
Front- und im Fondbereich, und 

Fig. 6 die vergroBerte Darstellung der im Frontbe- 
reich des Fahrzeuges der Fig. 5 eingebauten Schutzein- 
richtung nach der ErHndung. 

Die Fig. 1 zeigt ein offenes Fahrzeug (t), hier ein offe- 
nes Cabriolet, das nur zwei Turen besitzt. In der dem 
Betrachter zugewandten Fahrertur (2X die schematisch 
aufgebrochen dargestellt ist, ist in der Tiirbrustung (3) 
ein nach oben offenes U-Profil (5) eingesetzt, das ausrei- 
chend groS und lang ausgebildet ist, um im gefalteten 
(nicht gezeigten) Zustand einen unaufgeblasenen 
schlauchformigen Airbag (4) aufzunehmen, der an sei- 
nem in Fahrtrichtung vorderen Ende (20) an dem Profii 
(5) befestigt ist. Der gefaltete, innerhalb des Profdes (5) 
untergebrachte Airbag (4) ist an seinem hinteren Ende 
(21) am Ende einer Schubstange (7) gelenkig befestigt, 
die am anderen Ende mit einem Kolben (22) versehen 
ist, der m einem Zylinder (9) gefOhrt ist Es versteht sich, 
dab die Schubstange (7) und ihre Halterung im Zylinder 
(9) stabil genug ausg^ildet werden mussen, um die bei 
einem SdtenaufpraU des Kopfes eines Fahrzeuginsas- 
sen auftretenden Kraf te aufhehmen zu kdnnen. 

Der Zylinder (9) ist iiber eine Halterung (23) fest mit 
dem Profii (3) verbimden imd zwar so, daB er am rech- 
ten Ende desselben senkrecht nach unten ragt Die in 
den Fig. 1 und 2 ausgeschobene Schubstange (7) befin- 
det sich in der Ruhestellung innerhalb des Zylinders (9), 
wahrend der sich der Airbag (4) im nidit aufgeblasenen 
und zusammengefalteten Zustand innerhalb des Profiles 
(5) befindet, so daB die Anlenkstelle des Airbags (4) an 
der Schubstange (7), die ach an deren auBeren Ende 
beflndet, die Portion (210 ^nmmmt Das Profii (5) ist 
zusammen mit dem angebauten Zylinder (9) und dem 
zusammengefalteten Airbag als &n Einbaumodul (28) 
ausgebildet 

Der Airbag (4) ist an seinem iinken Ende aber einen 
an sich bekannten Diffusor (8X der die Emtrittsdffnung 
in den Innenraum des Airbags (4) bildet, an einen Gas- 
generator (6) angeschlossen, der in bekannter Weise auf 
pyrotechnische Art m kOrzester Zeit die zum Aufblasen 
des Airbags (4) bendtigte Gasmenge erzeugt. 

Der Zylinder (9) ist ebenfalls mit einem pyrotechni- 
schen Treibsatz (10) an seinem tmteren Ende versehen 
und sowohl der nicht naher gezeigte Treibsatz des Gas- 
generators (6) als auch der Treibsatz (10) des Zylinders 
(9) werden Ciber Zuleitungen (12) mit einem Zflndimpuls 
versorgt, der von einem gemeinsamen Auslosegerat (1 1) 
m bekannter Weise kommt, wenn, bedingt durch einen 
Fahrzeugaufprall, eine Aktivierung der passiven 
Schutzeinrichtungen notwendig wird. 

Tritt dieser Fall ein, dann wird die Schubstange (7) 
schlagartig aus dem Zylinder (9) ausgetrieben, und zwar 
noch ehe der Aufblasvorgang fur den Airbag (4) been- 
det ist Der Aufblasvorgang erfolgt dabei aber den gas- 
abgebenden Gasgenerator (6) und den z. B. aus einem 
flexiblen Werkstoff hergestellten und in der Ausgangs- 
lage ebenfalls innerhalb des Fixhrungsprofils im zusam- 
mengefalteten Zustand gehaltenen Diffusor (8). Im End- 
zustand hat der Airbag (4) die in den Fig. 1 und 2 gezeig- 
te Endform erreicht, die sich im wesentlichen als eine 
Zylinderform mit zu den Anienkstellen (20) und (21) hin 
verlaufend n kegelfdrmigen Spitzen kennzeichnen ISBt 

Aus der Fig. 1 ist leicht zu erkennen, daB in dieser 



Wirklage des Airbags (4) dieser etwa vom vorderen 
Ende des Fensterausschnittes schrag nach hinten oben 
derart verlauft, daB seine Anlenkstelle (21) an der 
Schubstange in etwa in einer Horizontalebene (24) liegt, 
5 die an d^r Oberkante der Fensteroffnung und in etwa 
auch durgh die Oberkante der Windschutzscheibe (25) 
verlauft biese Lage ist prfidestiniert dafur, dafl der Air- 
bag (4) den Seitenau^rall des Kopfes des schematisch 
gezeigten Fahrers (26) abfangen kann, und zwar unab- 

10 hangig von der GrdBe des Fahrers. Je grdBer nSmlich 
der Fahrer ist, umso weiter hinten wird sich auch die 
Sitzlehne>mit der daran befestigten KopfstOtze befin- 
den. Unabhangig von der GrdBe des Fahrers wird daher 
der Kopf des Fahrers sich immer in etwa iSngs der 

15 Geraden (27) bewegen, die die Langsachse des Airbags 
(4)bildet 

Die Fig. 3, in der fttr gleiche Telle auch gleiche Be- 
zugszeichen beibehalten worden sind, zeigt eine Varian- 
te des von dem Profii (5) und den daran befestigten 

20 Teilen gebildeten Einbaumoduls (28) msofem, als hier 
die vom Auslosegerat (11) zu einem Treibsatz des Zylin- 
ders (9) fuhrende Leitung (12) entfallt Bei dem Ausfuh- 
rungsbeispiel der Fig. 3 wird der vom Gasgenerator bei 
einem Aufprall erzeugte Gasdruck auch dazu ausge- 

25 nutzt, um den Zylinder (9) zur Betatigung der Schub- 
stange (7) zu beaufschlagen. Zu diesem Zweck fuhrt 
vom Gasgenerator (6) erne f este Leitung (13) zum unte- 
ren Ende des Zylinders (9^ Gibt daher das Auslosegerat 
(11) einen Impuls an den Gasgenerator (6), und wird 

30 dort auf pyrotechnischem Weg ein Gasdruck erzeugt, 
der zum Aufblasen des Airbags (4) fuhrt, dann wird 
gleichzeitig auch uber die Leitung (13) der Zylinder (9) 
mit Gasdruck beaufschlagt Die Schubstange (10) wird 
daher nach oben ausgefahren. Die Leitung (13) bzw. ihr 

35 AnschluB am Gasgenerator (6) ist dabei so ausgelegt, 
daB die Gasbeaufechlagung der Leitung (13) — und des 
Zylmders.(9) — schneller vor sich geht, als das Fullen 
des Airbages (4) uber den Diffusor (8)l Der Airbag (4) 
befindet sddi d^er sehr schnell in seiner — in Fig. 1 

40 gezeigten — l?^^rkposition. 

Das Eipbaimiodul (28) nach Fig» 3 zeichnet sich auch 
nodi dadurdi aus, daB sowohl das Ptofll (5) als auch die 
Leitung (13X die entsprediend stabil ausgdbildet werden 
kann, als Versteifuni^emente fOr die SeitentOr ausge- 

45 nQtzt werden kdnnen. Siebilden daher auch einen seitli- 
chen Aufprallschutz f Or den Fahrer, dessen Kopf durdi 
den Airbag (4) geschfltzt wird 

Die Fig. 4 zeigt eine Variante des Einbaumoduls (28) 
insof em, als hier der Airbag (4a) nicht die Z^inderform 

50 des Airbags (4) der Fig. 1 bis 3 besitzt, sondem die Form 
eines Kegel^ der an der Stelle (20) seine ^pitze besitzt, 
Oder die Form eines dreieddgen Kissens aufweist, das 
un aufgeblasenen Zustand mit seiner brdteren Seite der 
Schubstange (7) zugewandt ist Bei dieser Variante wSre 

55 es auch denkbar, anstelle eines durchgehend mit Gas 
geffillten Airbags (4a) eine Art Spanntuch mit Dreieck- 
form in der Art der Abbildung des Airbags (4a) vorzuse- 
hen, das mit aufblasbaren Bereichen versehen ist, die in 
der Form von Kanalen oder Bereichen ausgebildet sind. 

60 Auch ein solchermaBen gestalteter "AirbagT ware aus- 
reichend wirksam. 

Die Fig. 5 und 6 zeigen den Eiosatz eines erfindungs- 
gem^Ben Einbaumoduls bei einem geschlossenen Fahr- 
zeug, z. B. in der Form einer Limousine. Hier sind Ein- 

65 baumodule (28*) sowohl dem Frontbereich als auch dem 
Fondbereich des Fahrzeuges (I) zugeordn t, wobei auch 
hier die fOr die Einbaum dule (28') vorgesehenen Profi- 
le (5) im -Bereich der Oberkante der vorderbzw. ruck- 
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wartigen Tur vorgesehen sind, Auch in diesen Fig. 1(5) 
und (6) sind die Bezugszeichen beibehalten worden, die 
fiir gleiche Telle schon anhand der vorhergehenen Figu- 
ren beschrieben worden sind Man kann erkennen, daB 
hier im Unterschied zu der Ausfuhrungsform der Fig. 2, 5 
3 und 4 keine Schubstange (7) vorgesehen ist, irai den 
Anlenkpunkt (21) aus seiner Ruheposition (21') nach 
oben zu bewegen. Beim Ausfuhrungsbeispiel der Fig. 5 
und 6 fuhrt vom pyrotechnisch arbeitenden Gasgenera- 
tor (6) , der mit zwei unterschiedlich abgestimmten 10 
Brennkammem ausgestattet ist, von einer fiir den Ar- 
beitszylinder (9) abgestimmten Brennkammer (29) eine 
Leitung (30) zur Oberseite des Zylinders (9). In diesem 
Zylinder (9) befindet stch ein Kolben (31]^ der mit dem 
linken Trum (15) eines Seilziiges verbunden ist, der urn 15 
eine obere Umienkrolle (14) gef iihrt ist und dessen rech- 
tes Trum (16) mit der Anlenkstelle (21) (bzw. 21') des 
Airbags (4) verbunden ist Wrd daher tiber das nicht 
gezeigte AusldsegerUt fiber die Leitung (12) ein Impuls 
auf den Generator (6) gegeben,baut die for den Arbeits- 20 
zylinder (9) vorgesehene Br^mkammer (29) nach dem 
Zundimpuls schneller 4en notwendigen Gasdnick auf» 
so dafi fiber die Leitung (30) der Kolben (31) im Zylinder 
(9) nach miten gedrflckt wird. Die Anlenkstelle (21') des 
Airbags (4), der sich, wie auch bei den anderen Ausfuh- 25 
rungsbeispieleD, zunachst im gefalteten Zustand inner- 
halb des Profiles (5) befindet, wird dadurch mit dem 
Thun (16) nach oben bis zur Umienkrolle (14) gezogen, 
die ortsfest, beispielsweise im Dachbereich an der 
B-Saule, oder fOr die Fondpassagiere an der C-Saule 30 
befestigt wird Der Airbag (4) wird dadurch schon im 
noch nicht aufgeblasenen Zustand aus seiner Lage in- 
nerhalb des Profiles (5) herausgerissen. Da zeitgleich 
der Aufbau des Innendruckes im Airbag mit dem Auf- 
bau des Dnickes durch die Brennkammer (29) erfolgt, ist 35 
der Airbag (4) dann, wenn er seine Endposition, die m 
Fig. 6 gezeigt ist, erreicht hat, auch at^geblasen und 
kann seine Sdiutzfunktion ausuben. In bekannter Weise 
folgt dabei das Hochziehen der Anlenkstelle (21) des 
Airbags (4) und das Aufblasen des Airbags (4) — wie 40 
auch bei den anderen Ausfuhrungsbeispielen — in kfir- 
zester Zeit, so daB auch bei einem SeitenaufpraU der 
Kopf des zu schfitzenden Fahrers noch nicht den Be- 
reich der seitlichen FensterofFnung erreicht hat Er kann 
somit bei geschlossenem Fahrzeug vor einem Aufschla- 45 
gen an der Seitenscheibe oder, bei geoffnetem Fenster, 
Oder bei einem Cabriolet mit geoffaeter Dach- bzw. 
Verdeckstellung, vor dem seitlichen Herausschleudem 
aus der Fahrzeugkontur geschfitzt werden. 

50 

PatentansprQche 

1. Schutzeinrichtung fur die Insassen eines Kraft- 
f ahrzeuges, bestehend aus mindestens an einem En- 
de karosseriefest gehaltenen Fang- und Aufprall- 55 
einrichtungen, die bei einem Aufprall aus einer Ru- 
hestellung, in der sie hinter seitlichen Tragstruktu- 
ren der Karosserie gehalten sind, durch eine Ver- 
stelleinrichtung in eine Wirkposition bewegbar 
sind, in der sie im Kopfbereich der Fahrzeuginsas- eo 
sen und in einer im Bereich der SeitenfensterdH- 
nungen verlaufenden Ebene liegen, dadurch ge- 
kennzeichnet* daB die Fang- und Aufyralleinrich- 
tung aus einem im nicht aufgeblasenen Zustand na- 
he der Tfirbrfistung (3) angeordneten schlauchfdr- 65 
migen Airbag (5) besteht, der mit seinem vorderen 
Ende (20) fest an der Tfir (2) und mit seinem hinte- 
r n Ende an einer Anlenkstelle (21) der Verstellein- 
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richtung (7, 15) gehalten ist, die mindestens zum 
Zeitpunkt des Aufbiasens des Airbags (4) bis zu 
einer Hohe nach oben bewegbar ist, in der die An- 
lenkstelle etwa in einer durch die Fensteroberkante 
verlaufenden Horizontalebene (24) liegt. 

2. Schutzeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Verstelleinnchtung eine me- 
chanisch bewegbare Verstellstange (7) ist 

3. Schutzeinrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Airbag (5) in einem nach 
oben offenen U-Profil (5) tmtergebracht ist, das im 
Bereich der Tfirbrfistung (3) als Embaumodul (28) 
veriegt ist und daB der Airbag mit seinem vorderen 
Ende (20) fest am U-Profil (5) gehalten ist 

4. Schutzeinrichtung nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das als Einbaumodul (27, 28) vor- 
gesehene U~Profil (5) mit einem angebauten und 
mit dem Inneren des Airbags (4, 4a) in Verbindung 
stehenden Gasgenerator im Bereich von dessen 
vorderer Befestigungsstelle (20) versehen ist 

5. Schutzemrichturig nach Anspruch 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB das U-Profil (5) an seinem in 
Fahrtrichtimg iiinteren Ende fest mit einer FGhrung 
(9) fur die Verstellstange (7) verbunden ist 

6. Schutzeinrichtung nach Anspruch 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Verstellstange eine Schub- 
stange (7) ist, die in einem Zylinder (9) verschiebbar 
ist, der fest mit dem U-Profil (5) verbunden ist 

7. Schutzeinrichtung nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB fur die Bewegung der Schub- 
stange ein in deren Zylinder (9) angeordneter pyro- 
technischer Treibsatz (10) vorgesehen ist 

8. Schuteeinrichtung nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi der Zylinder zur Bewegung der 
Schubstange (7) fiber eine starre Gasleitung (13) 
mit dem pyrotechnischen Treibsatz des Gasgenera- 
tors (6) zum Aufblasen des Airbags (4) verbunden 
ist 

9. Schutzeinrichtung nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Gasleitungen (li) und das 
U-Profil (5) als Versteifungselemente fur die Sei- 
tentur (2) ausgebildet sind. 

10. Schutzeinrichtung nach einem der vorherge- 
henden Ansprfiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
der Airbag (4) im aufgeblasenen Zustand etwa zy- 
linderf drmig mit jeweils kegelfdrmig spitz nadi au- 
Ben zulaufenden Enden ausgebildet ist 

1 1. Schutzeinrichtung nach einem der Ansprfiche 1 
bis 9, dadiux:h gekennzeichnet, daB der Airbag (4a) 
im aufgeblasenen Zustand etwa kegelfdrmig oder 
dreieckfdrmig mit einer in Fahrtrichtung nach hin- 
ten weisenden grdBeren Fiache ausgebildet ist 

12. Schutzeinrichtung nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet; daB die Anordnung des Airbages 
(4a) so vorgenommen ist, daB eine AuBenkontur 
des aufgeblasenen Airbags (4a) parallel zu der Tfir- 
brfistung (3) verlSluf t 

13. Schutzemrichtung nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet, daB der dreiedcffirmige Airbag in 
der Art eines Fangtuches nut aufblasbaren Berei- 
chen ausgebildet ist 

14. Schutzeinrichtung nach einem der vorherge- 
henden Ansprfiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
ein Einbaumodul (28) ffir den Bereich der Vorder- 
sitz- und der Rficksitzpassagxere vorgesehen ist 

15. Schutz inrichtung nach Anspruch 1 ffir ge- 
schlossene Fahrzeug , dadurch gekennz ichnet, 
daB als Verstelleinriditung in Seilzug (14, 1^ vor- 




195 47 494 Al 



7 



gesehen ist, dessen Umlenkrolle (14) an der das 
Seitenfenster nach hinten begrenzenden Tragsaule 
angebracht ist 

16. Schutzeinrichtung nach Anspnich 15, dadurch 
gekennzeichnet, daB ein Tnim (15) des Seilzuges 5 
mit einem durch Gasdruck in einem Zylinder (9) 
be wegbaren Kolben verbunden ist 
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